RAUTATIEKULIETUKSET PUOLUSTUSSUUNNITTELUN
OSANA 1918-1940

Kuljetusten kehittaminen, suunnittelu ja kouluttaminen
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Tutkimuksen asettelu ja lahteet

Tutkimuskysymykset

e Tutkimustydn paakysymys oli:

Miten puolustusvoimien tarvitsemia rautatiekuljetuksia valmisteltiin
ennen talvisotaa ja miten ne toteutuivat talvisodan aikana?

Aiempi tutkimus ja kirjallisuus

Lihteet

Markku Iskaniuksen vaitéskirja “Suomen
kuljetusjarjestelman kehitys toisen maailmansodan aikana”

Valtionrautateiden historiikit (1937, 1962, 1987)

Lauri Tuhkasen tutkielmat ”Sotilaskuljetusorganisaatiomme
(rautatiet) kehitys ja rautatielaitoksemme mahdollisuudet
suoriutua vv. 193945 sotien vaatimista kuljetuksista” ja
”Sotilaskuljetusten johto ja suoritus seka rautatielaitoksen
toiminta vv. 1941-1945 sodan aikana”

Primaarilahteina on kdytetty Kansallisarkistossa sailytettavia
yleisesikunnan kulkulaitostoimiston ja rautatiehallituksen
sotilastoimiston arkistoja

padosin erilaisia suunnitelmia ja niitd koskevaa
kirjeenvaihtoa yleisesikunnan ja rautatiehallituksen valilla
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YLEISESIKUNNAN JA RAUTATIEHALLITUKSEN
YHTEISTYO 1920- JA 1930-LUVUILLA




PUOLUSTUSVOIMIEN JA
RAUTATIEHALLITUKSEN YHTEISTOIMINTA

Kuvassa on Puolustusvoimien ja
rautatiehallinnon yhteistoimintasuhteet
ennen yleisesikunnan uuden organisaation
kayttoonottoa vuonna 1938

Rautatiekuljetusten johtamiseksi rauhan ja
sodan aikana oli sotavaen yleisesikuntaan
sen perustamisen yhteydessa muodostettu
kuljetuksista vastannut osasto, vuodesta
1925 alkaen kulkulaitostoimisto.

Rautateita hallinnoi Suomessa
rautatiehallitus, johon vuoden 1923
organisaatiouudistuksessa perustettiin
lilkenneosasto ja sen osaksi sotilastoimisto.

Keskeinen henkild sodan ajan
rautatiekuljetusten suunnittelussa ennen
talvisotaa oli eversti Carl-Gustav Robert von
Kraemer
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Rautatiekuljetusten suunnittelu yleisesikunnassa

* Yleisesikunnassa sodanaikaisen
rautatieliikenteen suunnittelu kuului
vuoteen 1937 saakka
kulkulaitostoimiston vastuulle

* Puolustusvoimien ylinta johtoa
organisoitiin uudelleen 1930-luvun
lopulla

e Perustettiin mm. Huolto- ja
kulkulaitostoimisto
e Rautatiet ajateltiin jaettavan

sotaseuturautateihin ja
rauhanseuturautateihin

* Rautatiehallituksessa olisi kuitenkin — . . '
tullut kisittas ettei Suomen rataverkon Yleisesikunnan upseereita ryhmakuvassa, kuvausaika tuntematon,

jakaminen kahtia voinut olla toimiva alhaalla neljas oikealta C.-G von Kraemer
ratkaisu



Sotilastoimisto toteutti kuljetussuunnitelmat

e Sotilastoimisto toimi
rautatiehallituksessa itsenaisesti
yleisesikunnan kulkulaitostoimiston
ohjauksessa

 Sotilastoimiston tehtavia oli
tarkoitus organisoida uudelleen
yleisesikunnan
organisaatiomuutoksen yhteydessa
1930-luvun lopulla

TEPFTTY

e Suunnitelmaa ei kuitenkaan ehditty
toteuttaa ennen talvisodan
syttymista

* Sotilastoimistolla oli merkittava
rooli rautatiekuljetusten sodan
ajan suunnittelussa.

)

Rautatiehallituksen virkamiehia istuntosalissa



Eversti Carl-Gustav Robert von Kraemer

* Von Kraemer syntyi Kuopiossa vuonna 1882.

* Han opiskeli Suomen Kadettikoulussa Haminassa vuosina 1895—
1902 ja palveli sen jalkeen keisarillisen Venajan sotavoimissa.

* Asepalveluksesta han erosi vuonna 1909, mutta kutsuttiin
ensimmaisen maailmansodan syttymisen johdosta uudelleen
Venajan sotavakeen 1915.

* Suoritti asemakomendanttitutkinnon Pietarin—Moskovan
sotilaskuljetuspiirin hallituksessa 25.3.1915 ja toimi
asemakomendanttina Venajalla 28.5.1915-8.1.1918.

* Ylennettiin vuoden 1919 aikana ensin majuriksi ja sitten
everstiluutnantiksi.

* Toimi yleisesikunnan kulkulaitostoimiston virkaa tekevana
paallikkéna ja paallikkona vuosina 1918-1937.

* Erosi palveluksesta 7.6.1937.

Eversti Carl-Gustav von Kraemer
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RAUTATIEKULJETUSTEN TUTKIMUS- JA
KEHITYSTOIMINTA

* Esimerkkina kokemusten keraaminen
harjoituksista, koekuormauksista ja
kokeiluista.

* Harjoituskokemusten raportoinnista voidaan
arkistolahteiden perusteella hahmottaa kaksi
kokonaisuutta:

1.  Toiminnan kehittamiseksi tehdyt kokeilut,

kuten lentopommituskokeilu tai siltojen
katkeamista koskeva harjoitus.

2.  Koekuormaukset, myohemmin
kuormausharjoitukset.

* Vuoden 1937 armeijakunnan
talvisotaharjoitus

* Suurin silhen mennessa jarjestetty operatiivisten
suunnitelmien kokeiluharjoitus.

. HY(vin kattava kaksiosainen harjoituskertomus,
joka sisalsi myos selvityksen harjoituksen
rautatiekuljetuksista




1937 armeijakunnan talvisotaharjoitus

e Operatiivisen osaston huolto- ja kulkulaitostoimisto
valvoi vuoden 1937 armeijakunnan talvisotaharjoituksen
rautatiekuljetuksien kuormauksien ja purkamisia.

* Niiden kokemuksista, kuten muistakin

harjoituskokemuksista, kirjoitettiin kattava kertomus, joka
jaettiin myohemmin joukko-osastoille.

* Harjoituksen sotilasjunien kuormaukseen ja purkamiseen
liittyen saatiin samoja havaintoja kuin muissakin
vastaavissa harjoituksissa.

* Palaute tasta sotaharjoituksesta oli siis myos
rautatiekuljetusten osalta hyvin yksityiskohtaista. AK:n talvisotaharjoituksen
raportin kirjoittaja, kapteeni
Martti Minkkinen



Radankorjauskokeilu 1937

* Vuonna 1937 haluttiin kokeilla mitka
olisivat rautatiekuljetuksessa olevan
joukon mahdollisuudet korjata itse
rataan lentopommituksessa
syntyneita vaurioita.

e Asian selvittamiseksi jarjestettiin
marraskuussa 1937 Jaakkiman
aseman lahella harjoitus

* Nain syntynytta vauriota korjaamaan
asetettiin 20 kanta-aliupseerista
koostunut tyojoukko.

* Muistiossa esitetaan
radankorjausharjoitusten
toteuttamista kaikissa joukko-
osastoissa, sotakouluissa ja
kertausharjoitusten yhteydessa.

=== Rataa korjataan
_ Sarjon aseman
luona 1941



Joukkojenkuormausharjoitukset

* Vuonna 1923 jarjestettiin sotaharjoituksen * Vuoden 1931 alusta alettiin suuremmista
vhteydessa joukko-osastojen paluukuljetuksia harjoituksista kayttaa uuden ohjesaannon
rautateitse Kaipiaisten asemalta. mukaista nimea joukkojenkuormausharjoitus.

* Vuonna 1925 paadyttiin muuttamaan * Keskeista 1920-luvun lopun koekuormauksille
koekuormausten toteutusta. oli toiminnan jatkuva kehittaminen ja joukko-

osastoille ja rautatievirkamiehille annettu

 Koekuormauksia jarjestettiin ainakin vuosina .
Jat) tarkka palaute toiminnasta.

1926, 1927, 1929-1931, 1934 ja 1935.

Sotilasjunaa kuormataan Kaukjarvella 1920-luvulla



Ohjesaantdjen ja oppaiden laatiminen

Kuljetusalan ohjesdaannoét olivat monelta osin vanhentuneita ennen
talvisotaa.

Varsin pian itsenadistymisen jalkeen aloitettiin Suomessakin
ohjesaantotuotanto.

Etappipalvelusohjesaanto vuodelta 1920.

Korvattiin uudella jo kahden vuoden kuluttua (Etappipalvelusohjesaanto
(Et. 0.) 1922)

Ohjesaanto sotavaen ja sotavdentavaran kuljetuksille rautateitse.

Lisamaarayksid ohjesaantdoon sotavaen ja sotavaentavaran kuljetuksille
rautateitse.

Sotilaskuljetusohjesdaannon 1. osa (rautatiekuljetukset) 1930
1932 Sotilaskuljetusohjesaanto: Erikoismaarayksia sodanaikaa varten

Korvasivat Ohjesaannon sotavaen ja sotavaentavaran kuljetuksille
rautateitse 1922.

1935 ilmestyi kuljetuksenjohtajan kasikirja 1935.




RATAVERKON RAKENTAMINEN ENNEN VUOTTA 1939
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RAUTATEIDEN KEHITYS SUOMESSA 1930-LUVUN
LOPPUUN MENNESSA

* Kun Suomi itsenaistyi vuonna 1917,
oli rautatieliikennetta harjoitettu jo
yli 50 vuotta

 Valtionrautateilla oli lahes koko maan
kattava kuljetusverkosto, joka oli
Eitkén matkan kuljetuksissa
aytannossa monopoliasemassa

e Kulkulaitostoimistossa
rautatiekuljetuksia suunnittelevilla
upseereilla oli kaytettavissaan koko
maan kattava, toimiva ja hyvin
yllapidetty
rautatiekuljetusjarjestelma

e Tutkimuksessa rautateita Suomessa
tarkasteltiin jaettuna rataverkkoon ja
lilkennointiin

Halkopolttoinen henkildliikenneveturi Hv3 995



Suomen rataverkko
vuonna 1917/

* Kuvassa on esitetty Suomen rataverkko
vuonna 1917
* Talloin rataverkosta oli rakennettu
* Pohjois-etelasuuntaiset Pohjanmaan,
Savon ja Karjalan radat
* Vuonna 1886 rataverkko saavutti
pohjoisessa Oulun ja vuonna 1934
Kemijarven
* |Idempana Kajaani tuli rataverkon piiriin
vuonna 1904 ja Joensuu vuonna 1894
* poikittaisyhteyksista Riihimaki-Viipuri ja
Haapamaki—Pieksamaki—Elisenvaara
radat
* Suomen itsenaistyttya rakennustoita
jatkettiin, ja rataverkon laajuus saavutti
huippunsa vuonna 1939, jolloin sen
kokonaispituus oli jo 5323 kilometria.




"Yleisesikunnan nykyinen rautatierakennusohjelma”, helmikuu 1925

Yleisesikunta lahetti helmikuussa 1925 rautatiehallituksen
paajohtajalle tiedoksi laatimansa rautatierakennusohjelman

Tuolloin oli meneillaan murrosvaihe puolustussuunnitelmissa

Muistiossa kaytiin perusteellisesti lapi rautateiden merkitys
Suomen puolustamiselle, jopa teknisten yksityiskohtien
tarkkuudella

Kaikesta paatellen rautateilla katsottiin olevan erityinen
merkitys maanpuolustukselle — olihan rautateiden
suunnittelu kuitenkin kokonaisuudessaan toisen viraston
vastuulla

Sisalsi perusteellista pohdintaa rautateiden merkityksesta
sodankaynnille

Toteutuneita rataosia olivat
1. Viipuri—-Pollakkala Valkjarvelle saakka

2. Simola—- Enso—Hiitola vuonna 1937 (tosin vain Vuoksenniskan
kautta Antreaan)

3. Varkaus—Joensuu vuonna 1940 (kulki Viinijarven kautta,
otettiin epaviralliseen kayttdon juuri ennen talvisotaa syksylla
1939)

4. Leppasyrja—Syskyjarvi—Koirinoja (toteutui Laskeldsta Uuksuun)
vuonna 1933
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Kalusto, lilkenndinti ja sotilasjunien aikataulut

e Valtionrautateilld oli vuonna 1939 henkilokuntaa
palveluksessaan 32018 henkea

* Vuoden 1935 lopulla oli kaytossa yhteensa 740 hoyryveturia

* Sotilasjunien kokoonpanoissa kaytettiin padasiassa katettuja ja
avonaisia tavaravaunuja. Lisaksi paallystolle saattoi olla
matkustajavaunuja

* Liikekannallepanokuljetuksiin oli suunniteltu kaytettavan pitkia
noin 40—-60 akselin eli 20—30 vaunun junia

* Keskityssuunnitelmassa varattiin yhden divisioonan
kuljettamiseen keskimaarin 35 junaa, joissa oli yhteensa 1600

‘ | j HI.
Kuorma 8500Kg. Korj. 4.87.
vaunua a £

* Yhden divisioonan kuljettamiseen kului suunnitelman mukaan
kolmesta neljaan vuorokautta

* Liikenndinti Suomessa ennen toista maailmansotaa perustui
aikatauluihin ja suureen henkilostomaaraan

* Sotilaskuljetusten kannalta tallainen lilkenndinti tarkoitti, etta Museoitu G-sarjan 2-akselinen umpitavaravaunu
erilaiset huolellisesti etukateen tehdyt ja saannollisesti
yllapidetyt suunnitelmat ja aikataulut olivat ehdottoman
valttamattomia poikkeusolojen liikenteen sujumiselle



Uusi Sotilaskuljetusohjesaanto lokakuussa 1939

* Lokakuussa 1939 hyvaksyttiin kayttéon uusi
sotilaskuljetusohjesaanto. /

* Tarve uudelle ohjesdanndlle oli tiedostettu rautatiehallituksessa ja
yleisesikunnassa jo 1930-luvun jalkipuoliskolla.

* Yleisesikunnassa oli tultu siihen lopputulokseen, ettd
sotarautatiehallitus ja sen johtoon tulevat joukot lisdisivat turhaan Sotilaskulje

. . . tusohjes:
rautateiden organisaatiota. Hesadnto.

M:i;ir:cyk\m sodanu)

. . . . . . Wakaa 14 e

* Toisaalta yleisesikunta ei muutenkaan halunnut sotilaiden hoitavan olosuhteita yarre
siviiliviranomaisille kuuluvia tehtavia. ,

Rantibabiagit L. net

|

* Sodan ajan rautatieliikenteen muuttamisesityksen ajankohtaa on o
kuitenkin pidettava yllattavana. K. s vt el
* Tarvittavien muutosten valmistelu kaynnistettiin kesalla 1939, kun ks, ALY 6 sl apnc .
kulkulaitosministerid, rautatiehallitus ja yleisesikunta sopivat N inGhebtaR, sricmen
uudistuksen keskeisista tavoitteista.

* Komitean tyon lopputuloksena oli uusi sotilaskuljetusohjesaantg, e e
jonka tasavallan presidentti allekirjoitti 10.10.1939. Fiash iy

* Vaikka osapuolten tavoitteet toteutuivat hyvin, ei lopputulos s i
kuitenkaan ollut tyydyttava.

=
1

* Uusittu ohjesadnt6 otettiin kayttéon juuri ennen talvisodan
syttymista liikekannallepanokuljetusten oIIessa_Hu_un.
kaynnistymassa, eika sita ehditty kouluttaa sotilaille ja

rautatievirkamiehille.
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Puolustussuunnittelu ja rautatiekuljetukset — VK2

 Puolustussuunnitelman VK 2 mukaan Lm y ﬁ"’ i ‘S A\ %‘i‘° I, . ‘\ﬁ) ES\\"~ ‘ ‘% "\\\ $
neuvostojoukkojen hyokkays oli torjuttava '« / AR N, L ]]IA V< _\\\ A ‘ \ 1
osittain kantalinnoitetussa padasemassa h\ W | .\‘\\%:\\\‘%\“\\%?\N | S
Kyrénniemen—Kuolemajarven— A \\\\-"\5\""\\\\\\\‘ AR\ M
Hatjalahdenjarven—Muolaanjarven— \\ Y \“'\\\\J \ \ \
Ayrapaanjarven—Vuoksen—Suvannon— i B, 2 ‘\'\::‘"’\"\'\“‘\‘\ ‘
Taipaleen tasalla : \

* Laatokan pohjoispuolelle oli laadittu
kolme erillista vaihtoehtoa, joista sen
alueen puolustuksesta vastaava IV
armeijakunta valitsisi tilanteeseen
sopivimman

* Pohjois-Suomen ryhmalle ei laadittu
lainkaan VK 2 -suunnitelmaa, vaan se
toimisi aina VK 1 -suunnitelman
mukaisesti

* VK 1 -suunnitelmassa Pohjois-
Suomen alueelle ryhmitetyt erilliset
pataljoonat hyokkaisivat rajan yli
Neuvostoliittoon ja valtaisivat sielta

* Osa joukoista taistelisi : b Biasems o Komerieimin
sissitoiminnassa syvalla Ita- == Valiasema

Karjalassa ja Muurmannin radalla F lccabmones




VK2 ja rautatiekuljetukset

* Kuljetussuunnitelmia oli laadittu omiksi intaa |- 4
suunnitelmikseen seuraaville joukoille: :

* Suunnitelmat oli laadittu siten, ettd niista
ilmeni kaikkien joukkojen kuljetus rautateitse
perustamispaikkakunnalta keskitysalueelle

* Suunnitelma oli muodoltaan suurikokoinen
taulukko

huoltokuljetukset (VK 1 ja VK 2) S 4 Garrsaa

Kalnnaksen suojajoukkojen keskityssuunnitelma a )
talvi

oS5
o
Kannaksen suojajoukkojen keskityssuunnitelma &3‘
kesa @

i DD
IIAK:n keskityssuunnitelma B :
-« S ‘

NS -.
IIIAK:n keskityssuunnitelma f‘;
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Huomioita kuljetussuunnitelmista

» Keskimaarainen keskitysaika oli vain noin puoli ¢ Laadittuaan yksityiskohtaiset

vuorokautta ja pisimmillaankin vain kaksi kuormaussuunnitelmat, sotilaspiirit lahettivat
vuorokautta. ne Izlleisesikuntaan, jossa kulkulaitostoimisto
tarkasti ne.

* Joukot oli siis tarkoitus saada rintamalle todella
nopeasti, mika kuvastaa valmiussuunnittelun * Tarkastuksista kirjoitettiin tarkastuskertomus,

painopistetta ja tasoa tuohon aikaan jonka oli allekirjoittanut yleisesikunnan
o : . : : paallikkd, kenraalimajuri K. L. Oesch ja

* Paajoukkojen keskityskuljetussuunnitelmassa varmentanut (ja todennakdisesti laatinut)
huomiota kiinnittad junien ja niihin varattujen | |kylaitostoimiston paallikks, eversti von
vaunujen suuri maara. Kraemer.

* Samoja junia piti kayttda saumattomasti eri « Mit3 oli keskityskuljetusten “rautatieteknillinen
joukkojen kuljetuksiin, mika korosti niiden valmistelu”?
nopeaa lastausta ja purkamista paateasemilla. '

_ o _ . * Sotilastoimistossa laadittiin edelld mainittujen
* Laadittuaan ylla esitellyt kuljetussuunnitelmat, kuljetussuunnitelmien perusteella ensin graafiset
Kleisesiku nta ldhetti ne sotilaspiireille a'kﬁtam“t' Jo'ﬁ.e” pl‘?.'lr(UStee.”akVO.'t“” a!.fltlﬁﬁ...“
uormaussuunnitelmien tekoa varten ja tarkentavat ohjeet liikennejaksojen paallikoille.
Rautatleha”ituksen Sotilastoimlston kautta ¢ Taman Jalkeen Iaad|tt||n varsinaiset alkataUIUt,

liikennejaksojen paallikille “rautatieteknillista jotka painettiin valmiiksi liikekannallepanoa varten.
valmistelua” varten. * Lopuksi laadittiin viela aikataulut VR:n

henkilokuntaa varten



~ TALVISODAN KOKEMUKSET

4 RAUTATIEKULJETUKSISTA




Suomi valmistautuu sotaan
— etsikkoaika loka—marraskuussa 1939

e Kun Neuvostoliitto 5.10.1939 * Heti 6.10.1939 jouduttiin
lahetti Suomelle kutsun rajoittamaan siviililiikennetta
neuvotteluihin, se johti rautateilla keskityskuljetusten
suojajoukkojen asettamiseen . ;J:jlésilt-ukset olivat voimassa
kokonaisuudessaan liikekannalle 24.10.1939 saakka, jonka jalkeen
SeuUraavana padlvana. kuljetuksissa noudatettiin

* Rautatieliikennetta oli syksyll3 tarkeysjarjestysta
1939 jatkettu rauhanomaisesti, 1. sotilaskuljetukset,
mutta keskityskuljetusten 2. kappaletavara, |
alkaminen vaikutti pian 3. elintarvikkeet ja rehu ja
voimakkaasti kaikkeen 4. vienti- ja tuontitavara.

liikenteeseen rautateilla.



Uusi sotilaskuljetusohjesaantd

* 10.10.1939 vahvistettiin
Sotilaskuljetusohjesaanto

sodanaikaa ja erikoisia olosuhteita

varten.

* Sen mukaan vastuu liikenteen
hoitamisesta rautateilla sailyy
sodankin aikana yksinomaan
Rautatiehallituksella, jolta

puolustusvoimat tilaa tarvitsemansa

kuljetukset.

e Tama mittava johtosuhteiden
muutos ei kuitenkaan vaikuttanut
kaynnissa olleisiin

keskityskuljetuksiin, koska ne oli
suunniteltu tarkasti etukateen.

Sotatoimiyhtymien esikuntiin,
lilkennejaksojen toimistoihin ja
tarkeimmille risteysasemille
sijoitettiin rautatieupseereja, jotka
toimivat yhdyssiteena siviili- ja
sotilasviranomaisten valilla. Uuden
jarjestelman kayttoon ottaminen
keskityskuljetusten ollessa jo
kaynnissa johti siihen, etta sen
vaatimat valmistelut olivat paljolti
tekematta



Keskityskuljetukset alkavat

» Keskityskuljetukset alkoivat 6.10.1939. < Vaikka suojajoukkojen kuljetuksia ei

* Suojajoukkojen kuljetuksiin ei kaytetty
laadittuja kuljetussuunnitelmia, vaan
jokainen kuljetus kaskettiin
Rautatiehallituksen sotilastoimistosta
erikseen.

* Useimpia kuljetuksia varten laadittiin

uudet aikataulut, joissa pyrittiin siihen,

etta junien [aht6 ja saapuminen
tapahtuisivat pimean aikaan.

* My0s salaamiseen kiinnitettiin
huomiota ja kuljetuksista kaytettiin
nimea “ylimaaraisen
linnoitustyovoiman kuljetukset”.

toteutettukaan olemassa olevien
suunnitelmien perusteella, niiden
katsottiin onnistuneen varsin hyvin.

Olemassa olevat suunnitelmat
muodostivat kuitenkin pohjan, jota
kayttaen kuljetusten numeroiden avulla
oli helppo kaskyttaa kuljetukset ja
alkuperaiseen suunnitelmaan tehdyt
muutokset.

Osaltaan suunnitelmien toimeenpanoa
helpotti se, etta aikaa oli kaytettavissa
enemman.



Ylimaaraiset harjoitukset, YH

* Suojajoukkokuljetusten ollessa viela  Sita edeltavat paivat olivat

kesken annettiin 7.10.1939 kasky valmistelupaivia, joita tassa
osittaisesta lilkkekannallepanosta tapauksessa oli kaksi kappaletta.
(LKP), joka siis nimettiin « Suunnitelmat edellyttivat vain yhta
ylimaardisiksi harjoituksiksi (YH). pdivad, joten kaytettavissa oli nyt
 Osittainen LKP koski paaasiassa ylimadrdinen vaimistelupaiva.
Etela-Suomessa perustettavia * 7101939 annettiin kaSky nOU(_jattaa
joukkoja ja esikuntia. padosin VK 2 -suunnitelmaa erikseen

. . : . mainituin poikkeuksin.
* Kuten suunnitelmia laadittaessa oli + Karjalan kannaksella noudatettiin

edellytetty, tuli tassa tapauksessa vuonna 1939 laadittua suunnitelmaa,

maarata ensimmainen joka oli tiedotettu joukoille vasta
suorituspaiva, joksi maarattiin 5.10.19309.

10.10.1939.



Rautatiehallituksen sotilastoimisto johtaa YH:n
kuljetuksia

* Heti YH-kaskyn saavuttua liikennejaksojen paallikaille.
7.10.1939 aloitettiin  Kun sotilastoimisto sai tietda, ett3
Rautatiehallituksen sotilaslaaneissa tulisi olemaan

muutoksia perustettavissa

sotilastoimistossa valmistelut vksikoissa ja niiden aikatauluissa
kuljetusten tojc__eqt??m'sek_s" kaskettiin liikennejaksoille, etta ne
* Jo samana paivana annettiin toteuttavat vain sotilastoimiston
puhelimitse maarays jakaa erikseen kaskemat kuljetukset.

lilkennejaksojen kassakaapeista

kuljetussuunnitelmat ja * VK2 -suunnltelr_naa el sis
sotilastoimistossa salaamissyista toteutettu sellaisenaan
sailytetyt suunnitelmat lahetettiin kenttaarmeijankaan
Helsingin, Turun, Tampereen, lilkekannallepanossa.

Jyvaskylan ja Viipurin



Yleinen liikekannallepano

* Sotilastoimisto sai 10.10.1939 tiedon, jonka * Toisaalta etukateen laadittuja suunnitelmia ei

mukaan yleinen likekannallepano tullaan ~ miszin fotewtetiuselasensan voen |
E%?bgrgr??llsigegégga SEN ensimmainen ja muitakin muutoksia tuli runsaasti
e Virallinen kisky annettiin 12.10.1939, mutta * Kokonaisuutena keskityskuljetukset
saamansa ennakkotiedon perusteella sujuivat hyVIn.

sotilastoimisto oli jo 11.10.1939 kaskenyt
lilkennejaksoja aloittamaan valmistautumisen
lilkekannallepanokuljetuksiin.

* Suunnitellut aikamdareet toteutuivatja
pahoja my6hdstymisia ja harhaan menoja oli
vain muutamia.

» Keskityskuljetuksia toteutettiin yhtenaisen « Joukot olivat keskityssuunnitelman mukaisilla
ja ennen sotaa tehdyn suunnitelman sijaan alueilla YH-suunnitelman (eli muutetun LKP-
ahdessa osassa, joiden valilla oli noin suunnitelman) mukaisina pdivina.
neljan vuorokauden aikaporrastus. « Kun keskityskuljetukset eri rataosilla
* Hyva3 oli se, ettd aikaa oli kiytettavissa paattyivat, siirryttiin 22.-24.10.1939

enemman ja kuljetettavien joukkojen maara takaisin rauhan ajan aikatauluun
kasvoi tasaisesti, joka aiheutti sen, etta myos

kuljetuksiin tarvittava vainumaara kasvoi
tasaisesti.



Havaintoja keskityskuljetuksista

» Keskityskuljetuksissa tapahtui muutamia
mydhastymisia.

Syyna naihin olivat muun muassa monien
liikennepaikkojen liian lyhyet kuormausraiteet,
joita ei ollut otettu huomioon aikalaskelmia
aadittaessa.

Tama oli erikoista, koska kuljetusten
suunnittelijoilla oli kdytettavissaan seikkaperdinen
kartasto rautateiden liikennepaikoista.

Edelleen kuormaukseen liittyen oli joillakin
liikennepaikoilla varastoitu puutavaraa niin [ahelle
raiteita, etta se rajoitti kuormaamista.

Rautateiden henkil6kuntakaan ei kaikkialla ollut

tottunut suurten joukkojen kuormaamiseen, vaikka

osaamista oli pyritty levittdmaan vuonna 1935
alkaneilla rautatieupseerikursseilla.

Armeijakunnat ohjasivat myos junia purettaviksi
sellaisille liikennepaikoille joissa useamman junan
purkaminen samanaikaisesti ei ollut mahdollista.
Myoéhemmin junia ohjattiin useammalle
vierekkaiselle asemaIIJe ja saatiin purkamiset
nopeammaksi.

* Positiivisia kokemuksia saatiin muun muassa
vaunujen varaamisesta keskityskuljetuksiin.
* Vain muutamassa tapauksessa junaa ei voitu

luovuttaa ajoissa kuormattavaksi, mika johti sen
myohastymiseen.

* Syyna oli lahinna se, etta alkuperaisia suunnitelmia
el noudatettu (kaytettavissa olevan ajan
lisddmisesta johtuen) ja toisaalta se, etta
rautatieviranomaiset olivat tottumattomia
aikalaskelmien tekoon poikkeuksellisissa
olosuhteissa.

e Kuljetusten porrastuminen suunniteltua
pidemmalle ajalle siis toisaalta helpotti niiden
toteuttamista, mutta toi samalla mukanaan
vaaran sekaannusten syntymiselle.

» Keskeista kuljetusten onnistumiselle oli
kuitenkin se, etta ne saatiin pimennysta lukuun
ottamatta toteuttaa lahes rauhan ajan
olosuhteissa, ilman vihollisen aiheuttamaa
hyokkaysuhkaa



Piikkilankaa ja risukimppuja
- rautatiekuljetukset
talvisodassa

Talvisota syttyi 30.11.1939.

Aluksi rautateita tyollistivat evakuointikuljetukset, kun
Helsingista ja Viipurista evakuoitiin asukkaita ja
Karjalan kannakselta seka Laatokan Karjalasta asukkaat
irtaimistoineen.

Samaan aikaan yllapidettiin kenttaarmeijan
toimintakykya huoltokuljetuksin.

Rautatiehallitus, joka nyt siis uuden
ohjesaannon mukaan vastasi kaikkien
rautatiekuljetusten johtamisesta, jai aluksi
Helsinkiin.

* Helsingista kasin kuljetusten
johtaminen kuitenkin oli vaikeaa
puutteellisista viestiyhteyksista
johtuen.

» Lisaksi Helsinki oli etaalla
sotilaskuljetusten painopisteesta ja
Paamajasta.

* Tilanteen korjaamiseksi

rautatiehallituksen sotilastoimisto ja
kuljetustoimisto siirtyivat Pieksamaen
asemalle, jossa niilla oli paremmat
toimintaedellytykset.

* Hieman myohemmin sinne siirtyi myos

vetovoiman kaytosta vastannut
veturienkayton tarkastaja.

lImatorjuntakonekivaarivaunu
radankorjausjunassa.
Matkaselka 8.1.1940



Joukkojen huoltaminen rautateitse

* Huoltokuljetusten suhteen toimittiin siten, etta * Talloin lahettava varikko tilasi vaunuja suoraan

rautatiehallituksen sotilastoimisto toimi lahimmalta rautatieupseerilta, joka jarjesti ne
yhdYseIimené rautatieviranomaisten ja jaksonsa vaununjakajan kanssa.
puolustusvoimien valilla. : . . .
* Keskitetyn johdon puutteesta aiheutui
* Kuljetukset tilattiin siten, etta paamajan kuitenkin se, etta rintaman laheisille asemille
huoltoelimet tilasivat ne sotilastoimistosta, joka alkoi kasautua sotatarvikkeilla kuormattuja
valitti ne oikeille liikennejaksaille. vaunuja, joiden saapumisesta niita

vastaanottavien sotatoimiyhtymien

e Suurehkoissa kuljetuksissa sotilastoimisto huoltopaallikst eivat olleet tietoisia.

kaantyi rautatiehallituksen kuljetustoimiston
puoleen ja kuljetustoimiston vaununjakaja, joka Sotilastoimistossa oli alettu jo YH:n aikana

oli selvilla rautatievaunujen valtakunnallisesta antaa numero sen kautta tilatuille kuljetuksille.
tilanteesta, jarjesti kuljetukselle tarvittavan
vaunuston.

* Veturien kayton tarkastaja puolestaan huolehti
tarvittavan vetovoiman kuljetukselle. Tama
Lérﬂ'_estely. koski kuitenkin vain yli 14 vaunun

uljetuksia.

* Pienemmat kuljetukset tilattiin ja toteutettiin
edella kuvatun jarjestelyn ulkopuolella.

* Nain naiden kuljetusten seuranta helpottui.

* Koska naita kulljetuksia oli kuitenkin vain murto-
osa kaikista kuljetuksista, liikkui rataverkolla
suuri maara tavaraa, jonka perillemenosta
kukaan ei vastannut.



Ongelmia kuljetusten toteuttamisessa

Talvisodan aikana paamajan rautatietoimistossa
toiminut Lauri Tuhkanen kuvailee tutkielmassaan
(1946) varikkaasti rautateiden tilannetta sodan
kuluessa

Padmajan rautatietoimisto ldhetti majuri Martti
Minkkisen Viipuriin seuraamaan 23 divisioonan
kuljetuksia 16.—-18.2.1940.

Minkkinen kirjoitti havainnoistaan raportin, jonka
mukaan rautatieldiset aiheuttivat omilla toimillaan
kuljetusten ruuhkautumista Viipurin seudulla.

Rautatiekuljetuksia leimasivat talvisodan aikana
ilmasuojelusta aiheutuneet muutokset liikkenndintiin
esimerkiksi pimennysten takia ja toisaalta vihollisen
ilmahyokkaykset rautatiekohteita vastaan, jotka
kiihtyivat sodan loppua kohden.

Naissa oloissa pyrittiin mahdollisuuksien mukaan

kuljettamaan rautateitse kenttdarmeijan tarvitsemat °

huoltokuljetukset, mutta myos mahdollisimman
suuri osa siviililiikenteesta.

Vaihtotyot, kuormaukset ja purkamiset hidastuivat
huomattavasti.

Sodan sytyttya alkoivat ilmahyokkaykset myads
rautateita vastaan.

Ennen sotaa annetut ilmasuojelumaaraykset ja
toisaalta vihollisen ilmahyokkaykset aiheuttivat
vhdessa sen, etta rautatieliikenne uhkasi kokonaan
seisahtua.

Taman vuoksi jouduttiin jo joulukuussa 1939
antamaan uusia maarayksia ilmasuojelusta
rautateilla.

Niiden mukaan liikennetta ei enaa kokonaan

keskeytetty ilmahyokkayksen uhatessa, vaan sita
yrittiin jatkamaan mahdollisimman pitkaan ja
eskeyttamaan vasta valittdman vaaran uhatessa.

Myds ilmasuojelumaardyksia lievennettiin siten, etta
valoja voitiin kdyttdaa aiempaa enemman.

Nailla toimilla kyettiin merkittavasti helpottamaan
lilkenteen hoitoa sodan aikana.



Talvisota paattyy

* Talvisota paattyi valirauhaan 13.3.1940. e Lapimurto kannaksella tai Viipurinlahdella

e , , : lisi aiheuttanut tarpeen siirtaa Kaakkois-
» Sota paattyi rautatiekuljetustenkin kannalta 2
viime hetkella, silla vihollisen Suomessa olevat arvokkaat

ilmatoiminnasta ja kquetusten materiaalivarastot turvaan, mutta se olisi

jumiutumisesta johtunut kaaos oli B mahdo.lllst.a Va”? rautateitse.
johtamassa siihen, etta Kannaksen Armeija * Rata oli kuitenkin tukossa.

oli jagmassa ilman huoltoa. * Arviot huolto- ja kuljetusmahdollisuuksista

* Paahuoltoreittina toiminut Kouvolan— olivatkin osaltaan vaikuttamassa siihen,
Viipurin -rata oli helmikuun lopulta lahtien  etta ylipaallikkd Mannerheim teki
|lahes taydellisesti poikki eivatka valtionjohdolle maaliskuussa useita
maantiekuljetukset voineet mitenkaan esityksia pikaisesta rauhan solmimisesta.

korvata sita.

* Vaikka huoltotilanne Karjalan kannaksella
olikin maaliskuussa kohtuullinen, ei siihen
voitu luottaa, koska joukot olivat kuluneita
eika reserveja ollut.



RAUTATIEKULJETUSJARJESTELMAN
TOIMIVUUS SODAN OLOISSA —
ONNISTUTTIINKO KEHITTAMISESSA,
SUUNNITTELUSSA JA KOULUTTAMISESSA?

U U
Kotkassa 31.32.1939
F. Erik®®6n, kuvaaja 1939 -



Miten ennen talvisotaa tehdyt suunnitelmat ja
valmistelut onnistuivat?

* Epaonnistumiset

Juuri ennen talvisotaa toteutettu
rautatiekuljetusten johtamisjdrjestelman
uudistaminen epadonnistui pahasti.

Uudistetun johtamisrakenteen seurauksena

* Onnistumiset

* Ennen talvisotaa rautatiekuljetuksia .
suunnitelleet upseerit onnistuivat

keskityskuljetusten suunnittel'ussalj'a sithen
liittyvassa yhteistyossa rautatiehallituksen .

kanssa.

Keskityskuljetusten nopeutta ja sujuvuutta
korostettiin ja siihen liittyen koulutettiin
joukkoja junien kuormaamiseen ja
purkamiseen.

Rautatielaisille annettu sotilaskoulutus
osoittautui sodan oloissa erittain
tarpeelliseksi ja sita jatkettiin jo valirauhan
aikana.

Radankorjauskomppanioiden perustaminen
ja kouluttaminen kertausharjoituksilla
osoittautui myods oikeaksi toimenpiteeksi,
jolla oli suuri merkitys ilmapommitusten

tuhoamien ratojen korjaamiselle talvisodassa.

kenelldakdan ei ollut kokonaiskuvaa
rautatieliikenteesta.

Pddmajan rautatieosasto ei kyennyt
tukemaan operatiivista johtoa
rautatiekuljetusten suunnittelussa.

Samaan aikaan ilmapommitusten runtelema
rataverkko ja liikenndinti olisivat kipeasti
kaivanneet keskitettya johtoa priorisoimaan
kuljetuksia.

Sen sijaan rataverkolla ajauduttiin
hglml uu__hun 1940 mennessa enemman tai
vahemman kaoottiseen tilanteeseen



Lopuksi

Yleistden tutkimukseni narratiivina oli kokemus sotaa edeltavastad suunnittelusta
ja valmistelusta seka siita mita tapahtuu, kun sota sitten syttyy.

Sotilaat valmistautuvat seuraavaan sotaan tutkimalla ja kehittdamalla toimintaa,
laatimalla suunnitelmia ja kouluttamalla joukkoja naiden mukaan.

Kaikki upseerit tietdvat etta "hiki sadstaa verta” ja “suunnitelma romuttuu, kun
ensimmadinen laukaus ammutaan”.

Lisaksi tunnustetaan yleisesti, etta johtamisjarjestelmaa ja toimintaperiaatteita ei
koskaan saa muuttaa juuri ennen sodan syttymistd, vaan muutokset tulee ehtia
suunnitella ja kouluttaa joukoille rauhan vallitessa.

Diplomitydssani voitiin rautatiekuljetuksia esimerkkina kayttaen todeta edella
kerrotut vanhat viisaudet edelleen paikkansapitaviksi.

Vaikka rautatiekuljetuksilla ei enda ole samaa roolia sodankaynnissa kuin ennen,
voidaan niita pitaa esimerkkina rauhan ajan suunnittelun ja seuraavan sodan
ennakoinnin ikuisesta vaikeudesta.



Viimeinen juna pois Kakisalmesta 17.3.1940
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