
SUKELLUSVENE VESIKKO 
Markku Melkko 

I tsenäisyytemme alkuvuosina koostui laivastomme pääasiassa 
venäläisten v. 1918 Suomeen  jättämistä jo osittain vanhentuneista  
aluksista.  Vuonna 1927 eduskunnan  hyväksymällä laivastolailla 
myönnet t i in  m ä ä r ä r a h a t  la ivanrakennusohje lman toteuttamisek- 
si, jonka tuloksena rakennet t i in  kotimaisilla telakoilla v. 1928- 
1931 panssari laivat  Väinämöinen ja I lmarinen,  4 moottori- 
torpedovenettä sekä sukel lusveneet  Vetehinen, Vesihiisi, Iku-  
Turso ja Saukko. '  

Koska maassamme ei ol lut  sukel lusveneiden rakentamisessa 
ta rv i t tavaa  t ietoutta,  käännyt t i in  ulkomaiden puoleen, joista 

105 



etenkin  Saksal la  oli l aa ja t  kokemukset  sukel lusveneiden suun-  
nittelusta ja rakentamisesta  I maailmansodassa. Versaillesin 
rauhansopimus oli kiel tänyt  Saksa l ta  sukel lusveneet ,  joka siksi 
oli s i i r tänyt  sukel lusvenesuunni t te lunsa Hollanti in perustaen sin-  
ne la ivanrakennustoimiston (IvS-kont tor in) .  Toimisto, joka suun-  
nitteli  ja valvoi sukel lusveneiden rakentamis ta  mm.  Espanjalle,  
Ruotsille ja Neuvostoliitolle, hyväksyt t i in  myös Suomen  sukel-  
lusveneiden suunni t te l i jaksi  ja valvojaksi.  S a k s a n  merisodan 
johdon suunni te lmi in  sisältyi sukellusvenelaivaston rakentami-  
nen, joka käsittäisi  sekä 7 0 0 - 9 0 0  tonnin että 250 tonnin veneitä. 
Suuremmis ta  veneistä saksalaisilla oli jo kokemuksia ,  mut ta  
250 tonnin veneistä ne vielä puuttuivat ."  

Chrichton-Vulcanin veistämöllä Turussa  oli v. 1930 valmistu-  
massa IvS:n suunni t te lema Vetehis-luokka, jonka ensimmäisen 
veneen koeajot  olivat  onnistuneesti  päät tyneet  lokakuussa 1930. 
Saksalaiset  pit ivät te lakan työtä hyvänä ja saa tuaan  ta rv i t tavat  
mää rä raha t  1,5 milj. S a k s a n  markkaa  tekivät  9. lokakuuta  1930 
sopimuksen Crichton-Vulcan Oy:n kanssa 250 tonnin veneen 
rakentamisesta.  Veistämä puolestaan sopi  7. maal iskuuta 1931 
Suomen  hall i tuksen kanssa noudatet tavista rakennusehdoista,  
joiden m u k a a n  Suomi  pidätt i  itselleen veneen osto-oikeuden 
aina v. 1937 loppuun ja puolustusministeriö valvoi veneen ra -  
kentamista ja koeajoja.  Vene nimitett i in te lakan rakennus-  
numeron m u k a a n  CV-707:ksi ja sen  köli laskett i in 1. 8. 1931. 
Suunni t t e lu l taan  uuden tyyppistä venettä rakennet t i in  hitaasti  
ja a lus  laskett i in vesille 10. toukokuuta  1933. Kesällä 1933 
saksalaiset  suor i t t ivat  veneellä koeajoja, joita Suomen  hall i tuk- 
sen  puolesta seuras i  inskomkapt  J a a k k o  Rahola. Koeajot  onnis- 
tu iva t  erinomaisest i  ja Saksassa hyväksyt t i in  CV-707 tulevien 
uudisrakenteiden prototyypiksi,  jonka pohjalta rakcnnet t i in  myö- 
h m m i n  6 kpl  II A - luokan veneitä Deutsche Werken  - telakalla  
Kielissä S a k s a n  merivoimille." 

Vene oli n y t  Suomen  valt ion lunastettavissa,  mut ta  oston r a -  
hoit taminen tuot t i  vaikeuksia,  joten alus jäi edel leen Crichton- 
Vulcan Oy:n hal tuun.  Saksan  merivoimat  suori t t i  kesällä 1934 
veneellä jatkokokeita, joita S u o m e n  osalta valvoi kapt l  Haakon  
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I .. ' 

Suomen laivasto saa viidennen sukellusveneen. Ves ikon kaste- tilaisuus Turussa 1. 5. 1936. 

Grönholm. Telakka tarjosi  jälleen venettä ostettavaksi,  mut ta  
valtioneuvosto ei ol lut  halukas  es i t tämään e:duskunnalle määrä-  
rahaa,  joskin suostui  syyskuussa 1934 sellaiseen järjestelyyn, että 
puolustuslaitos väliaikaisesti  ottaisi  veneen haltuunsa.  Tämä 
tapahtu i  23. lokakuuta ,  jolloin CV-707:n päälliköksi määrät t i in  
kapt l  Arto S a k a r i  Koskinen (Kiv iku ru )  ja veneeseen nostettiin 
Suomen  sotalippu ja sotaviiri . '  Pur jehduskaudel la  1935 jatkoi 
laivasto CV-707:n koeajoja ja päällikkönä toimi kap t l  Kalervo 
Kijanen.  Eduskunta  myönsi v. 1935:n ylimääräisessä menoarvios- 
sa mää rä rahan  sukel lusveneen ostamiseksi ja hallitus päät t i  15. 
t ammikuuta  1936 ostaa 19,4 milj. markal la  veneen, jonka nimeksi 
annet t i in  1. 5. 1936 Vesikko." 
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Kulkukaus ina  1936 ja 1 9 3 8 - 3 9  Vesikko osallistui yhdessä mui- 
d e n  sukel lusvenelaivueen venei t ten kanssa laivaston har joi tuk-  
siin saaristovesil lämme pääll ikköinään luu tnan t i t  Veijo Virkki ,  
Veikko Pout ia inen ja Kauko  Pekkanen .  Harjoi tukset  t apahtu iva t  
useimmiten Lappohjasta  käsin la ivueen emäla ivana olleen miina- 
laiva Louhen toimiessa maalialuksena.  Vesikon ja muiden sukel-  
lusvenelaivueen veneiden talvisi joituspaikkana oli Suomen-  
l innan  al lastelakka henki lökunnan ollessa majoi te t tuna Länsi- 
Mustasaaren kasarmeihin." 

Sodan  u h a n  kasvaessa Euroopassa syksyllä 1939 määrä t t i in  
Rannikkolaivasto suor i t tamaan puolueettomuusvart ioint ia  syys- 
k u u n  9. päivästä lähtien.  Vesikko aloit t i  va lvonta tehtävät  länt i -  
sellä Suomenlahdel la  yhdessä Saukon  ja Iku-Turson kanssa tu-  
keutumisalueinaan Helsinki ja Inkoon saaristo. Neuvostoliiton 
katkais tua diplomaatt iset  suh tee t  Suomen  kanssa ja sotatoimien 
puhje t tua  mar r a skuun  30. päivänä määräs i  Merivoimien komen- 
taja sukel lusveneet  s i i r tymään toiminta-alueilleen. Suomala inen 
t iedustelu havaitsi  30. 11. risteilijä Kirovin  hävi t tä jäsuojueen 
kanssa olevan matkal la  Hi idenmaan luona pohjoiseen. Merivoi- 
mien komentaja  määräs i  tällöin Vesikon ja Vesihiiden Hangon 
edustal le partioon. Vesikon lähtö Helsingistä t apah tu i  vasta myö- 
hään  joulukuun 1. päivän vastaisena yönä ja veneen saavu t tua  
aamul la  Hangon edustalle oli tuli taistelu risteil i jän ja Russarön 
l innakkeen välillä jo käynnissä eikä Vesikko onnis tunut  pääse- 
mään  hyökkäysasemaan.  Vene jäi Hangon edustal le par t ioimaan 
joulukuun 4. päivään asti, jolloin se s i i r tyi  T u r k u u n  diesel- 
korja  ukseen. Neuvostoliiton aloittaessa joulukuun 17. päivänä 
suurhyökkäyksen  Kannaksel la  tuk iva t  merir intamalla  toimintaa 
Puna l ipun  I tämerenlaivaston taistelulaivat  Okt jabrska ja  Re- 
voljutsija ja Mara t  tul i t tamalla  Koivistolla olevaa Saa renpään  
l innaket ta .  J o u l u k u u n  18. päivänä määräs i  Merivoimien komen- 
ta ja  Vesikon s i i r tymään  Koivistolle, minne vene saapui  seuraa-  
van  päivän illalla. Taistelulaivoja ei enää o l lu t  havaittavissa ja 
-1 5 ° pakkasen vaikeuttaessa toimintaa palasi Vesikko 22. päi- 
vänä Helsinkiin. 29. joulukuuta vene laski  sotaviirinsä ja tela- 
koitiin Suomenlinnassa S a u k o n  kanssa. '  
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Pur jehduskauden  1940 toimintaa rajoitt i  anka ra  polttoainepula 
ja veneen har joi tukset  supis tuivat  viikottaisiin sukel luksi in Hel- 
singin edustal la  pääl l ikkönään l tn  Olavi  Aittola. Veneen i lma- 
torjunta-aseistu: pa ran i  huomattavast i ,  k u n  aiukseen asennet-  
tiin tanskalainen 20 mm Madsen-tykki.  Vesikko talvehti  sukellus-  
venelaivueen pääosan kanssa Suomenlinnassa.  

S u o m e n  osalta m u u t t u n u t  poliittincn ja sotilaall inen ti lanne 
I t ämeren  alu2ella Bal t ian  maidsn  tul tua l i i tetyksi Neuvostoliit- 
toon sekä Saksan  odotettavissa oleva hyökkäys i tään ki ihdytt ivät  
sukel lusveneiden varustamista  pur jehduskaut ta  1941 varten.  
Kesäkuun  alussa koottiin ka ikki  sukel lusvenelaivueen alukset  
Helsinkiin. Kesäkuun  12. päivänä veneet  a lkoivat  ot taa taistelu- 
aseistusta,  jonka jälkeen Vesikko pääl l ikkönään kap t l  Olavi  
Aittola si ir tyi  yhdessä muiden laivueen veneiden kanssa Emä-  
saloon Porvoon saaristoon ja kesäkuun 20. päivänä antoi  Meri- 
voimien Esikunta  to:mintakäskyn,  jonka perusteella Vesikon 
tukeutumispaikaksi  tul i  Loviisan edustalla oleva Vahterpää." 

Sotatoimien puhje t tua  määrä t t i in  sukel lusveneet  partiointi- 
tehtäviin itäiselle Suomenlahd- l le .  Heinäkuun 3. päivänä oli 
Vesikko par t iomatkal la  Suu r saa ren  itäpuolella ja Vetehinen saa- 
r en  länsipuolella,  missä se kohtasi  Tall innasta Suur saa ren  kaut-  
ta Viipuriin matkal la  olleen vihollisen 3 500 dwt :n  kuljetusalus 
Vyborgin. Vetehinen tuli t t i  kuljetusalusta tyki l lään pitkältä 
etäisyydeltä,  mut ta  tuloksetta.  Somer in  eteläpuolella oleva Vesik- 
ko kohtasi  a luksen  uudelleen ja laukaisi  sitä kohden torpedon 
700 m etäisyydeltä klo 13.25. Torpedo osui Vyborgin peräosaan, 
mutta  alus ei näy t t äny t  uppoavan.  Toinen torpedo meni  kuiten- 
kin ohi kaa r t aen  oikealle. Paikal le  saapui  Suursaares ta  viholli- 
sen vartiomoottoriveneitä,  jotka aloit t ivat  Vesikon takaa-ajon 
sekä yr i t t ivät  pelastaa Vyborgin, joka kui tenkin upposi klo 14.15. 
Vesikko väl t t i  vihollisen syvyyspommihyökkäykset  ja saapui  4. 7. 
tukikohtaansa Vah  t e rpäähän•"  

Elokuun alussa si i r tyi  vene Helsinkiin ja teki  kuukauden  
a ikana  kolme par t iomatkaa Paldiskin ja Tal l innan edustoille 
kohtaamat ta  maaleja.  Kor jaus ten  vuoksi Vesikko telakoitiin jo 
mar r a skuun  alussa Suomenlinnassa.  
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Tanskas ta  h a n k i t t i i n  la ivas to l le  V e s i k o n  h e n k i l ö k u n t a  yhte is-  v. 1940 20 m m : n  M a d s e n - i l m a -  kuvassa veneen keu lakanne l l a  
t o r j u n t a t y k k e j ä ,  jol laista huo l -  jatkosodan alussa. 
letaan Vahterpäässä he inäkuus-  
sa 1941. 

Myöhäisen kevääntulon johdosta aloitti  vene ku lkukauden  1942 
kesäkuun 10. päivänä Kruunuvuorenselä l lä  suor i te tun  punnitus-  
sukel luksen jälkeen pääl l ikkönään kap t l  Ant t i  Leino. Kesäkuun  
12. päivänä Laivaston Esikunta  määräs i  veneen Barön  toiminta- 
alueelle,  missä se suori t t i  harjoi tussukelluksia Po rkka l an  selällä. 
He inäkuun  alussa vene varuste t t i in  saa t tuepal  velua var ten  asen-  
tamalla s i ihen syvyyspomminpudotuslai t teet .  Sukel lusvenelai-  
vueessa koulutuksellisista syistä teh ty jen  henkilösiirtojen johdos- 
ta s i i r tyi  Vesikon päällikkö Vetehisen päälliköksi ja tilalle tu l i  
kap t l  Pen t t i  Airaksinen.11 

Elokuun alussa määräs i  Merivoimien komentaja  sukel lusvene-  
la ivueen s i i r tymään Ahvenanmaal le  saat tuetehtävi in.  Airistolla 
ja Ahvenanmerel lä  suor i te t tu jen  kuunte luhar jo i tus ten  jälkeen 
alkoi  saat tuepalvelu.  S y y s k u u n  4. päivänä näki  Vesikko viholli- 
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sen sukel lusveneen Ruotsin rannikolla 2 meripeninkulmaa Simp-  
näsklubbis 'a  koilliseen, mut ta  ei päässyt  torpedointiasemaan. 
Seuraaval la  viikolla r ikkoontui  veneen polt toainepumppu ja alus 
joutui Helsinkiin korjat tavaksi .  

Vihollinen oli kesällä 1942 hyökännyt  I tä-Suomenlahdella 
Somer in  saareen ja syyskuun  20. päivänä an to i  Merivoimien 
Esikunta  käskyn  "Valaanpyynt i"-nimisen valmiusti lan toimeen- 
panosta vihollisen pinta-alusten mahdollisten läpimurtoyri tysten 
estämiseksi.  Operaatioon osallistuivat myös pienet sukellus- 
veneet,  joista Vesikko suori t t i  loppusyksyn a j a n  sukellusvene- 
etsintöjä Helsingin edustal la  tuloksetta ja 2. 12. vene kiinnit tyi  
Suomenl innan  Tykistölahteen talvehtimista v a r t e n . *  

Vesikko nosti sotaviirinsä huh t ikuun  15. päivänä 1943 ja heti 
vapun  jälkeen määräs i  Merivoimien Esikunta Vesikon päällikkö- 
nään  kap t l  Eero  P a k k a l a  s i i r tymään Hangon toiminta-alueelle 
Iku-Turson ja emälaiva Sisun kanssa. Toukokuun lopulla siirtyi 
osasto harjoituksiin R a u m a n  edustalle.  P a l u u  tapahtu i  kesäkuun 
2. päivänä ja seu raava t  kaksi  viikkoa oli vene Helsingissä kuu-  
den  tunn in  toimintavalmiudessa.  

He inäkuun  lopulla s i i r tyi  sukel lusvenelaivue Lappohjaan  
sukellus-  ja kuunteluhar joi tuksi in  P o r k k a l a n - N a i s s a a r e n  sukel-  
lusveneverkkoa vartioivien saksalaisten alusten kanssa. Elokuun 
alussa tuli  veneen uudeksi  päälliköksi kapt l  Olavi  Syr jänen .  
Pääl l ikön vaihdoksen johdosta tehti in e lokuun lopulla harjoitus- 
matka  Pohjanlahdel le  emälaiva Sisun  sekä Vetehisen ja Saukon  
kanssa. Syyskuun  7. päivänä saapui  vene Katajanokal le  ja viik- 
koa myöhemmin veneen uudeksi  päälliköksi tul i  kap t l  Laur i  
P a r m a . "  

S y y s k u u n  lopulla määräs i  Merivoimien Esikunta Vesikon ja 
S a u k o n  jäämään Helsinkiin kuunteluhar joi tuksi in  sekä mahdol-  
lista sukel lusvenetor juntaa  var ten.  Suomenlahden  verkkosulun 
johdosta ei vihollisen sukellusveneitä toiminut Suomenlahdel la  
ja Vesikko suori t t i  tavanomaisia viikkosukelluksia ja rutiini- 
palvelua aina vuoden vaihteeseen saakka.  Tammikuun  10. päivänä 
1944 alus s i i r tyi  Naantali in ta lveht imaan.  

Leudon talven jälkeen aloit t i  Vesikko pur jehduskauden huhti-  
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k u u n  18. päivänä 1944 pääl l ikkönään edelleen kapt l  Lau r i  
Pa rma .  Kesäkuun  alussa s i i r tyi  la ivue kokonaisuudessaan Nau- 
voon Laivaston Es ikunnan ta is te lusuunni te lman muka i ses t i . "  

Venäläisten aloi tet tua suurhyökkäyksen  Kannaksel la  kesäkuun  
9. päivänä määräs i  Laivaston Esikunta  sukel lusvenelaivueen 
s i i r tymään I tä-Suomenlahdel le .  Lonnassa suor i te tun  demagne-  
toinnin jälkeen saapui  Vesikko k:::säkuun 17. päivänä tukeutu-  
mispaikkaansa Virolahdelle. Vielä s a m a r a  il tana läht i  vene 
toiminta-alueelleen Kronstadt in lahden suulle,  mut ta  ei eh t iny t  
käyttää hyväkseen lyhyt tä  hämäräa ikaa  p in takulun salaamiseksi  
ja sen  oli pala t tava takaisin. Kaks i  päivää myöhemmin läht i  
Vesikko Laivaston Es ikunnan käskyn mukaisesti  Kiusker in  
alueelle,  jossa s e n  piti yrit tää torpedoida kaikkia sopivia maa- 
leja.  Toiminta-alueella vene joutui vihollisen i lmapommituksen 
kohteeksi ja oli pakote t tu  sukel tamaan.  Veneen raskaan  varus-  
tuksen  ja I tä-Suomenlahden vähäsuolaisen veden johdosta Vesik- 
ko painui  pohjaan ja palasi tukikohtaan  tark is tamaan vakavuut -  
taan.  Ollessaan kaukovarmis tuksena  Koiviston evakuoinnin  yh-  
teydessä 22 . -23 .  6. ei vene hava innut  vihollisen toimintaa.  
Heinäkuun puoliväliin mennessä Vesikko suori t t i  neljä partio- 
matkaa  Viipurinlahden suulle,  mut ta  ei kohdannut  torpedoitavia 
maa l e j a . *  

Heinäkuun  15. päivänä s i i r tyi  sukellusvenelaivue Pell ingin 
Kungshamniin,  mistä Vesikko teki  kolme par t iomatkaa So-  
m e r i n - N a r v i n  alueelle kohtaamat ta  maaleja.  E lokuun  alussa 
joutui vene dieselkorjaukseen yhden  syl in ter inkannen hal je t tua  
toisesta pääkoneesta.  S y y s k u u n  4. päivänä solmit tuun aselepoon 
saakka  vene part ioi  S u u r s a a r e n - S o m e r i n  alueella.  

Saksala is ten hyökättyä 15. syyskuuta  Suur saa reen  si i rret t i in  
sukellusvenelaivue Saar is tomerel le  es tämään  uuden  vihollisen 
mahdollista maihinnousua Ahvenanmaalle .  Syyskuun  19. päivänä 
Neuvostoliiton kanssa al lekir joi te tun väl i rauhansopimuksen ehto-  
jen mukaan  oli sota-alukset  koottava tukikohtiin.  Sukel lusvene-  
laivue si ir tyi  Naantaliin,  missä alkoi lokakuun  2. päivänä ase- 
velvollisten ja reserviläisten kotiut taminen.  J o u l u k u u n  11. päi- 
vänä 1944 läht i  Vesikko viimeiselle matkal leen laivaston taistelu- 
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yksikkönä ja laski sotaviirinsä ja -lippunsa lopullisesti 15. 12. 
Suomenl innan  te lakan sisäaltaassa.16 

Tammikuun  alussa 1945 Lii t toutuneiden valvontakomissio mää- 
räsi sukel lusveneet  r i isuttaviksi  tarpeet tomina Suomen  rannik-  
kopuolustukselle.  Pari is in rauhansopimuksessa v. 1947 kiellet- 
tiin mm. sukel lusveneet  Suomelta ,  minkä johdosta veneet Vesik- 
koa lukuunot tamat ta  myyt i in  v. 1953 Belgiaan romuksi. Elätett i in 
vähäistä toivoa, että rauhansopimuksen ehtoihin saataisiin lie- 
vennyksiä ja Vesikkoa säästett i in mahdolliseksi koulutusveneek- 
si. Vesikko oli s i i r re t ty  Valmet  Oy:n telakalle Katajanokalle ,  
missä se a j a n  mi t taan hai t tasi  te lakan toimintaa ja v. 1959 meri- 
voimat päät t i  romut taa  sen. Ent is ten sukellusveneupseerien ja 
Sotahistoriall isen Tutkimuslai toksen toimesta myynt i  peruutet t i in  
ja Vesikko luovutet t i in  Sotamuseolle museosukellusveneeksi kun- 
nostamista var ten.  

Sukel lusveneveteraanien sekä Valmet-  ja Wärtsilä-yhtiöiden 
an tamal la  taloudellisella tuella Vesikko paloiteltiin K a t a j  ano kal- 
la viiteen osaan ja si irret t i in uivalla nosturilla muinaistieteellisen 
to imikunnan osoittamalle paikalle Suomenl innan  Tykistölahden 
rannal le  lähelle entistä sukel lusvenelaivueen tukikohtaa ja tal- 
veh  timispa i kkaa.  

Koska suur in  osa Vesikon kalustosta ja varusteista oli s i i r re t ty  
m u u h u n  käyt töön sekä osin huutokaupat tu  tai  joutunut venee- 
seen tunkeutune iden  ilkivallan kohteeksi muodostui veneen 
entisöinnistä vaativa ja aikaaviepä.  Er i  l i ikeyri tysten ja entisten 
sukel lusvenemiesten sekä merivoimien tuella saati in entistämis- 
työt si ihen vaiheeseen, että museosukellusvene Vesikko voitiin 
avata  yleisölle merivoimien vuosipäivänä 9. heinäkuuta  1973. 

Vesikko on tyypi l tään rannikkosukellusvene,  jonka uppouma 
pintakulussa oli 254 tonnia ja sukelluksessa 303 tonnia veneen 
kokonaist i lavuuden ollessa 381 m". Aluksen suur in  pituus on 
40,90 m ja leveys 4,08 m. Korkeus  painerungon alapuolella ole- 
vasta kölistä tornin yläpuolella oleviin sukel lusveneverkon- 
väl t täj i in on 8,60 m. Vene kulki  3,83 m syväyksessä. Rakenteel-  
t aan  on Vesikko yksirunkoinen i lman yhtenäistä muotorunkoa 
ja 26,90 m pituisen painerungon levypaksuus on 13 mm. Venettä 

113 



Vesikon entisöiminen suoritettiin Suomen- linnassa ja vene pa- loiteltiin viiteen osaan kuljetusta varten. Keskus- ja torniosaa siirretään uivalla nos- turilla Katajanokalta Suomenlinnaan syys -  kuussa 1962. 

ei ole osastoi tu paineenkestävillä välilaipioilla. Vesikko pystyi 
suke l t amaan  100 m syvyyteen,  mut ta  koeajoissa s e n  oli todettu 
kestävän 150 m:n  syvyyden paineen. 

Pa inerungon ulkopuolella ovat  perä- ja keularakenteet ,  tor-  
peedoputkien s u u t  ulkokansineen, keulasyvyysruori t ,  ja kuunte -  
lulai t teen mikrofonit  sekä perässä peräsyvyysruori t ,  suuntaperä-  
s in  ja kaksi  potkuria.  

Keula-  ja perärakentei ta  yhdistää galvanoidusta teräksestä 
r akenne t tu  ja mahonki lankutuksel la  pääl lystet ty kansirakennel-  
ma. Veneen keskellä on paineenkestävä torni, jonka yläosa on 
muotoiltu pintakulussa käytet täväksi  o h j  aussillaksi, mistä on 
ku lku luukku  torniin ja edelleen keskukseen. Torn i  voidaan 
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Juhla l iputet tu museo- sukellusvene valmiina vastaanottamaan kut-  suvieraat Laivaston vuosipäivänä 9. 7. 1973. 

erot taa  paineenkestäväksi  em.  luukuil la  muusta  veneestä. Kan-  nelta johtaa veneen sisään kaksi  muuta  ku lku luukkua ,  joista kaltevassa asennossa olevaa keskimmäistä luukkua  käyte tään 
torpeedojen lastaukseen keulaosastoon tornin takana  olevan kansi luukun johtaessa keskuksen ja konehuoneen väliseen käytä-  
vään. 

Vesikon paaaseina olivat  1 500 kg painavat  ja 300 kg rä jähdys-  
ainelatauksella varus te tu t  53,3 cm torpedot,  jotka voitiin lau-  kaista keulaosaston päässä olevista kolmesta torpeedoputkesta 
paineilmalla mänt ien välityksellä. Laukaisui lma johdettiin ta- 
kaisin veneeseen, jolloin estett i in a luksen pal jastavan i lmakuplan 
muodostuminen sukelluksissa oltaessa. Vene pystyi o t tamaan 
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ainoastaan viisi torpeedoa, joista kolme oli putkissa ja kaksi  
varal la  keulaosaston makuusi jo jen takana,  mut ta  käytännössä 
varatorpeedoja ei ol lut  veneessä. 

Vesikon i lmatorjunta-aseis tus  käsitt i  tornin etupuolel la  kan-  
nelle si joi tetun tanskalaisen 20 mm Madsen i lmator junta tykin  
(20 I tk /40  M) sekä sillalla olevan 7,62 mm i lmator juntakone-  
kiväär in (7,62 I tKK 3 3 - 3 6 ) .  Käsiaseina oli neljä kpl  7,62 mm 
suomalaista soti laskivääriä m/27, samoin neljä ruotsalaista 6,5 mm 
sotilaskivääriä m/96  sekä yhdeksän  7,65 mm Parabellum-pistoolia 
m/23. 

Vesikon henki lökuntaan kuulu i  2 upseeria, 2 erikoismestaria,  
8 al iupseeria ja 6 varusmiestä,  joista erikoismestari t  ja aliupsee- 
r i t  oli majoi te t tu  keulaosastoon, missä sijaitsi  8 makuusi jaa  sekä 
kaapi t  henkilökohtaisille tavaroille. Osaston entisöinnin yhtey-  
dessä jätettiin 4 vasemmanpuoleista makuusi jaa  pois tarpeell isen 
yleisötilan saamiseksi.  Keulaosastosta verhoilla e ro te t tu  4 makuu-  
s i jaa käsittävä upseeriosasto, mihin majoi t tuivat  päällikkö, 
I upseeri  ja konepäällikkö. Mahonkipaneloidun kaapiston takana  
ovat  veneen merikar t ta- ,  rautaisannos- ja käsiasesäiliöt. Kone-  
huoneen takana  olevassa peräosastossa oli neljä makuusi jaa  
konemiehille. 

Vesikon komento- ja ohjauslai t teet  on si joi tet tu tornin ala- 
puolella o levaan keskukseen. Suun ta ruor in  ohjauspyörä on keula- 
laipion vasemmalla puolella toisen ohjauspyörän  sijaitessa yl- 
häällä sillalla. Suun ta ruo r in  vieressä on pieni navigointipöytä, 
jonka alapuolella on Anschutz  HMK -hyrräkompass in  emä-  
kompassi. Tytärkompass i t  si jai tsevat keskuksessa, tornissa ja 
sillalla. Vesikossa on m y i s  Elmega magneett ikompassi  vara -  
lai t teena.  Keskuksen oikealle sivulle on si joi tet tu syvyysruorien 
säätöpyörät  asennonosoitt imineen, syvyysmit tar i t  sekä pitkit täi-  
se t  ja poikittaiset kal l is tusmit tar i t .  Keskuksen näkymiä hallitse- 
va t  Ca r l  Zeiss Nedinsco bifokaaliset hyökkäys-  ja havaintonäkö- 
putket,  joista edell inen voitiin nostaa myös torniin, mikä oli 
päällikön paikka tais teluhälytyksen a ikana.  

Kuljet taessa sukellusvalmiudessa oli Vesikon sukel lus tankkien 
pohja luukut  a u k i  ja sukellet taessa avat t i in  tankkien  ilmanpoisto- 
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venttiilit.  Tank i t  täyt ty ivät  vedellä 30 sekunnissa ja vene painui 
10 metr in  syvyyteen 45 sekunnissa.  Keulasukel lustankki  
(17,9 m") ja peräsukel lus tankki  (8,1 m") si jaitsevat perä-  ja 
keularakenteissa sekä kaksiosainen keskisukellustankki  (23,2 m") 
painerungon sisällä keskuksen molemmin puolin. Rakenteel taan 
myös kaksiosaisen sää tö tankin  (6,0 m") vesimäärää lisäämällä tai 
vähentämällä  veneen paino säädett i in halut tua  kulkusyvyyttä 
vastaavaksi .  Aluksen pitkittäisasento säädett i in siirtämällä paine- 
i lman avul la  vettä keula-  (1,91 m") ja perävi ippaustankkien 
(1,83 m") välillä. P in taannousu  aloitetti in poistamalla aluksi  
vettä sukel lustankeista  paineilmalla lopullisen tyhjentämisen ta-  
pahtuessa pääkoneiden pakokaasujen avulla.  Veneessä tarvi t tava 
paineilma saati in Fr ied . -Krupp Germania  Werf t  AG:n ilma- 
kompressorilla,  jonka teho oli 6,21 1 / m i n  paineen ollessa 180 ik. 
Korkeapainei lma alennet t i in  automaatt isest i  25 ik:n keskipai- 
neeksi  keskukseen sijoitetuilla säätölaitteilla,  joiden mittaristot 
ja sää töpyörät  jouduttiin keskuksen entisöinnin yhteydessä teet- 
tämään.  

Vesikon radiokalusto on koottu keskuksen vasemman pitkittäis- 
laipion takana olevaan äänier i s te t tyyn radiohytti in.  missä ovat 
Telefunken Spez  7 22 S, 72 3 S lyhyt -  ja pitkäaaltolait teen lisäksi 
M 1257 P -1  2 -1  4 merivoimien lähiradio sekä Atlas Werke AG:n 
Kris ta l l -Hydrophon kuuntelulai te .  

Hen ry  Hughes S o n  Ltd :n  MS XII/1973 - tyyppinen piirtävä 
kaikuluotain on si joi tet tu keskuksesta konehuoneeseen johtavan 
käy tävän  kaapistoon, jota vastapäätä on pieni laivakeittiö kaa-  
pistoineen. 

Keskuksesta  käsin voitiin i r roi t taa hätätilanteessa si l lan perä- 
osassa oleva sukel lusveneen merkinantokoho,  jonka välityksellä 
voitiin valomerkein olla yhteydessä pelastusmiehistön ja veneen 
välillä. Koko henki lökunnal la  oli lisäksi mieskohtaiset Dräger-  
hengityslait teet ,  joita käyt tämällä  miehistö saattoi  toimia veden 
al la  ja tarvit taessa poistua veneestä ku lku luukkujen  ta i  torpeedo- 
putk ien  kaut ta .  

Vesikon päävoimalait teina pintakulussa ovat  kaksi  Motoren- 
Werke-Mannheim AG:n valmistamaa 6-sylinteristä 4-tahti- 
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dieselmoottoria tyypi l tään RS 127 S. Niiden suu r in  teho oli 
350 hv/1 000 r. Pinta-ajossa Vesikko saavut t i  13 so lmun nopeu- 
den.  Päämoottoreiden al la  ova t  11,15 m" suuruiset  polttoaine- 
säiliöt, joiden dieselöljy ri i t t i  1 6 0 0  mpk:n  ma tkaan  8 so lmun 
nopeudella. Dieselmoottorit  on ky tke t ty  alennusvaihtei l la ja 
irroi tuskytkimellä kah teen  Siemens PGVV 322/36 kompoudi-  
sähkömoottori in,  joiden teho oli 132 KW /300 r / m i n  ja la taus-  
vir tageneraat toreina toimiessaan 1 000 A/450 r / m i n .  Sähkömootto-  
r i t  ovat  edel leen kytkimien välityksellä yhteydessä potkuriakse-  
leihin. 

Vesikossa ei ole i lmamastoa eli snorkkelia  ja vedenalaista ajoa 
var ten  avat t i in  sähkömoottoreiden ja dieselien väliset ky tk imet  
ja vir ta  otett i in sähköistä kulkua  var ten  keulaosaston alapuolella 
olevaan akkumulaa t t o r i ruumaan  sijoitetuista 62:sta 32 MAD- 
Tudor  akuista,  joiden va rauskyky  oli yhteensä 6 380 A / h ,  Suke l -  
luksissa Vesikko ylt i  aina 7 so lmun nopeuteen to imintamatkan 
jäädessä vastaavast i  15,5 mpk:aan.  A k u t  ladat t i in  pinnalla käyt-  
tämällä generaat toreina  dieselien pyörittämiä sähkömoottorei ta ,  
jotka kytket t i in  i r t i  potkuriakseleista.  Koneosastossa ovat  lisäksi 
Cricton-Vulcan PVS-70 pää tyhjennyspumppu teholtaan 750 l / m i n  
sekä 300 1 / m i n  tehoinen Worthington-Brown Bowery  & Cie vara -  
tyhjennys-  ja vi ippauspumppu.  

Koneosaston peräpuolella sijaitsi veneen WC, joka entisöimis- 
työn yhteydessä muute t t i in  toiseksi yleisön kulkuaukoksi ,  sisään- 
käynnin  museoveneesen tapahtuessa keulaosaston painerunkoon 
leikatusta ku lkuaukos t a .*  

Sot ien aikaiseen a suun  entisöity Vesikko on sukellusvenelai-  
vueemme viimeinen edustaja ,  joka tar joaa  kävijälle mieleenpai- 
n u v a n  käsi tyksen niistä korkeista teknisistä ja merimiestaidolli- 
sista vaatimuksista,  joita sukel lusvenemiestemme oli hall i t tava 
sekä niistä olosuhteista, missä he velvollisuutensa suori t t ivat .  
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S u m m a r y  
Submarine Vesikko 

In the ear ly  1930's the  Crichton-Vulcan shipyard  in T u r k u  
built  three  500-ton submarines  of Vetehinen-class for  the Finnish 
Navy. The  G e r m a n  f i rm Ingenieurskantoor  voor Scheepsbow den  
Haag, tha t  had been set  up 1922 in the Netherlands to evade 
the peace t r ea ty  of Versailles, designed the vessels and  super -  
vised the building. T h e  Vetehinen-class ships were  a success 
and  as the Germans  did not have a n y  experience of smal l  
coastal submar ines  they  ordered a 250-ton submar ine  f rom 
Crichton-Vulcan in October a n d  the Finnish  government  reserved 
the f i rs t -hand r ight  to purchase the vessel. The ship, called CV- 
707 af te r  its sh ipyard  order  number ,  was  launched 10. 5. 1933 
and dur ing  the sailing-seasons 1933 and  1934 the G e r m a n  Navy 
carr ied out  trials and  maneuvers  in the  T u r k u  archipelago. The  
CV-707 was accepted as a prototype af te r  which 6 submarines  
of A II -class were  la ter  built  for  the G e r m a n  Navy in the 
shipyard  Deutsche Werke  at Kiel. The  Finnish government  took over  the ship  in a u t u m n  1934 
and  dur ing  the sailing-season 1935 the submar ine  was  in the 
Finnish Navy's service. When the  Pa r l i amen t  appropr ia ted the 
funds the  sh ip  was added to the  f leet  and named Vesikko. 

Dur ing  the sailing-seasons 1936 and  1 9 3 8 - 3 9  Vesikko was used 
for  t ra ining and  maneuvers  together wi th  the o ther  ships of 
the submar ine  flotilla. When the Winter  War  broke ou t  30. 11. 
1939 Vesikko was ordered on patrol and  dur ing  December 
patrolled the  Gul f  of Finland.  In December the vessel was 
docked for  winter .  When  w a r  again  in J u n e  1941 broke ou t  be tween Finland and  
the Soviet  Union Vesikko and  the other  ships of the submar ine  
flotilla were  ordered  to the  eastern Gu l f  of Finland.  On 3 J u l y  
she  torpedoed eas t  of Hogland the  Russian t ranspor t  sh ip  
Vyborg. Dur ing  the  sailing-seasons 1942 and  1943 Vesikko was  
in patrol and submar ine  reconnaissance service in the  Gu l f  of 
Finland a n d  the  nor thern  Balt ic  Sea ,  bu t  due  to vast  mine- 
fields a n d  nets the  Soviet  f lee t  was isolated at Leningrad and  
Vesikko did not meet  a n y  targets to torpedo. 

When  the Soviet  Union s tar ted  the  grea t  offensive in the 
beginning of J u n e  1944 on the Carel ian Is thmus Vesikko was  
ordered  to the  eas te rn  Gulf  of Finland to cover the  Finnish 
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evacuat ion transports .  According to the armistice 01 19. 9. 1944 the submar ines  were  ordered to their  r a v a l  bases. In December 1944 Vesikko made her  last  voyage as a warsh ip  and  in J a n u a r y  1945 the all isd supervisory commission o r d e r : d  th Finnish submar ines  to be disarmed.  The  peace t r ea ty  of Par i s  (1947) prohibited Finland to keep the submarines  and they  were  all in 1953 sold to Belgium as scrap iron, except  Vesikko. In 1959 the sh ip  was conveyed to the Mili tary Museum to be put  in order  as a museum submarine.  With  the aid of donations f rom business f i rms and  former submar ine  c rewmembers  Vesikko was t ransported in parts  to Suomenl inna  and reconstructed. On the Navy's anniversary  9. 7. 1973 Vesikko was opened to the  public and as a last  member  of the submar ine  flotilla gives the visitor an unforgettable picture of the  techinical ski l l  and  the seamanship  requirements,  tha t  the c rew of a submar ine  had to master  and  of the surroundings  in which they  carr ied ou t  their  duty.  
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